PAGE  
2

АНАЛІЗ РЕГУЛЯТОРНОГО ВПЛИВУ
проєкту наказу Міністерства інфраструктури України «Про внесення змін до Порядку оформлення і видачі дозволів на поїздку по територіях іноземних держав при виконанні перевезень пасажирів і вантажів автомобільним транспортом у міжнародному сполученні, їх обміну та обліку»

І. Визначення проблеми

Перевезення пасажирів і вантажів до країн Європи та Азії регламентуються положеннями двосторонніх міжурядових угод про перевезення пасажирів і вантажів в міжнародному автомобільному сполученні, що укладені Урядом України і урядами інших країн та відносно яких проведені процедури ратифікації або нотифікації в передбаченому законодавством цих держав порядку.
Положення цих угод обумовлюють, що перевезення вантажів між Договірними Сторонами здійснюються на підставі дозволів, які видаються компетентними органами Договірних Сторін.
Нині одним із факторів стримування розвитку міжнародних перевезень вантажів автомобільним транспортом є недостатня кількість дозволів на проїзд по території іноземних держав, обмін якими здійснюється між компетентними органами України та іноземних держав.
Поряд з цим, щорічно, наприкінці року, спостерігається умисне недотримання автомобільними перевізниками використання дозволів, що призводить до виникнення штучного їх дефіциту та вказує на неефективність чинних регулятивних механізмів і необхідність вжиття дієвих заходів у цій сфері.

Особливо гостро ця проблема постала з дозволами країн Польщі, Франції, Італії, Білорусії, Німеччини, Австрії, Азербайджану, Казахстану, Узбекистану, Румунії, Туреччини та інших.

Станом на 19.06.2018 «на руках» у перевізників знаходилося 7705 дозволів Німеччини (при квоті на 2018 рік 80 200), ця тенденція зберігалася до листопада місяця 2018 року. При додатково отриманих дозволах Німеччини у кількості 4 000 «на руках» станом на початку жовтня 2018 року залишилось 7809. 

20.11.2018 всі наявні дозволи Німеччини було оформлено автомобільним перевізникам, а «на руках» станом на 28.11.2018 лишилося 7651 дозволи.

Аналогічну ситуацію можна спостерігати з дозволами Нідерландів. При квоті дозволів 21 500 (до проведення чергового засідання Змішаної Комісії з питань міжнародних автомобільних перевезень), у липні 2018 року «на руках» було 2738 дозволи, на початку жовтня 2018 року «на руках» - 3133 дозволи.

Річну квоту дозволів Франції українським перевізникам оформлено 01.11.2018,  проте  «на руках» у перевізників залишилися 1526 дозволи. 

В 2019 році ситуація ще більше загострилась. Крім звичних напрямків, які останні роки мали обмежені квоти, в 2019 році вперше не вистачило дозволів Королівства Іспанії. Для прикладу, з 2008 року квота дозволів Королівства Іспанії для України становила 2200 та повною мірою задовольняла потреби перевізників у дозволах (на кінець 2018 року залишалося 102 не оформлених дозволи). Проте в вересні 2019 році українські перевізники повністю використали 2200 дозволів Королівства Іспанії . Після досягнення домовленості з іспанською стороною про виділення додаткових дозволів для українських перевізників станом на 21.11.2019 з 2750 дозволів 2456 оформлено, а 2068 повернуто використаними. 

З Грецією маємо аналогічну ситуацію, при квоті для України у кількості 3 500 універсальних дозволів, за результатами роботи 2018 року 552 дозволи залишилися не оформленими перевізникам. А в листопаді 2019 року українським перевізникам було повністю оформлено квоту універсальних дозволів Греції – 3 500 універсальні дозволи. Однак, станом на 21.11.2018 «на руках» залишається 402 універсальні дозволи Греції.
Проблема, яку пропонується розв’язати шляхом державного регулювання, полягає у недосконалості Порядку оформлення і видачі дозволів на поїздку по територіях іноземних держав при виконанні перевезень пасажирів і вантажів автомобільним транспортом у міжнародному сполученні, їх обміну та обліку, затвердженого наказом Міністерства транспорту України від 20 серпня 2004 року № 757, зареєстрованого в Міністерстві юстиції України 31 серпня 2004 року за № 1075/9674 (далі – Порядок), що пояснюється існуванням ряду недоліків щодо процедури оформлення і видачі дозволів на поїздку по територіях іноземних держав при виконанні перевезень пасажирів і вантажів автомобільним транспортом у міжнародному сполученні, які були виявлені в ході його застосування. 

Наявні положення Порядку застарілі та не можуть використовуватися у зв’язку з прийняттям нових нормативно-правових актів.
Існуючі проблеми справляють вплив на:

	Групи (підгрупи)
	Так
	Ні

	Громадяни
	
	-

	Держава
	+
	

	Суб’єкти господарювання, 
	+
	

	у тому числі суб’єкти малого підприємництва
	+
	


Суб’єкти малого та мікро підприємництва становлять понад 90% у групі суб’єктів господарювання, на яких нормативно-правовий акт справляє вплив.  

Врегулювання зазначених проблемних питань не можеть бути здійснено за допомогою:

ринкових механізмів, таких як конкуренція, ринкове ціноутворення, рівноваги попиту і пропозиції на дозволи (оскільки іноземні країни обмежують українських перевізників в достатній кількості дозволів на поїздку по територіях іноземних держав при виконанні перевезень пасажирів і вантажів автомобільним транспортом, аргументуючи обмеження у їх кількості захистом національних перевізників), зазначені питання регулюються виключно нормативно-правовими актами;
діючих регуляторних актів, оскільки чинним законодавством порушені питання не врегульовані повною мірою.
Розв’язання описаних вище проблем можливе за допомогою внесення змін до Порядку. 
Змінами до Порядку запроваджується електронна форма подачі заяви на отримання бланку дозволу, що надає перевізнику можливості планувати свою діяльність, а найголовніше − мінімізація людського фактору під час прийняття рішення. 
Разом з тим, посилюється відповідальність за не дотримання автомобільним перевізником умов отримання дозволу. 
Внесення змін до Порядку сприятиме вдосконаленню законодавчого врегулювання дозвільної системи при виконанні міжнародних автомобільних перевезень в Україні, задоволенню потреб суспільства й економіки у перевезенні пасажирів та вантажів шляхом більш ефективного використання автомобільними перевізниками дозволів на проїзд по території іноземних держав.

ІІ. Цілі державного регулювання 

З метою вирішення наведених вище проблем Міністерством інфраструктури України розроблено проєкт наказу Міністерства інфраструктури України «Про внесення змін до Порядку оформлення і видачі дозволів на поїздку по територіях іноземних держав при виконанні перевезень пасажирів і вантажів автомобільним транспортом у міжнародному сполученні, їх обміну та обліку» (далі – проєкт акта). 
Проєкт акта спрямований на приведення положень Порядку у відповідність до діючого законодавства.
Прийняття наказу дасть змогу досягти таких цілей державного регулювання: 

–  удосконалити функціонування дозвільної системи;

– спростити процедури отримання дозволів, підвищити прозорість процесу їх оформлення та, як наслідок, зменшення корупційних ризиків;

– забезпечити чесні умови конкуренції та відповідальності автомобільних перевізників шляхом встановлення дієвих заходів впливу на автомобільних перевізників, які порушують строки повернення дозволів, допускають систематичну втрату дозволів або їх передачу, що в свою чергу сприятиме запобіганню виникненню штучного дефіциту дозволів.
ІІІ. Визначення та оцінка альтернативних способів досягнення цілей

1. Визначення альтернативних способів

	Вид альтернативи
	Опис альтернативи

	Альтернатива 1.

     Збереження чинного регулювання
	Неналежне функціонування дозвільної системи на міжнародні автомобільні перевезення пасажирів та вантажів в частині оформлення та видачі дозволів, що призводить до створення штучного дефіциту дозволів на поїздку по територіях іноземних держав при виконанні перевезень пасажирів і 

вантажів автомобільним транспортом у міжнародному сполученні

	Альтернатива 2.

     Прийняття наказу Міністерства інфраструктури України «Про внесення змін до Порядку оформлення і видачі дозволів на поїздку по територіях іноземних держав при виконанні перевезень пасажирів і вантажів автомобільним транспортом у міжнародному сполученні, їх обміну та обліку»
	Забезпечить належне функціонування дозвільної системи на міжнародні автомобільні перевезення пасажирів та вантажів. 
Прийняття акта є обґрунтованим і ефективним способом досягнення цілей щодо вирішення описаних вище проблем.  

У зв’язку з цим зазначений спосіб є найбільш прийнятним та оптимальним, оскільки буде досягнуто цілі державного регулювання


Інші способи, що не передбачають внесення змін, запропонованих проєктом акта, є неприйнятними, оскільки вирішення порушеної проблеми лежить передусім у правовій площині.

2. Оцінка вибраних альтернативних способів досягнення цілей

Оцінка впливу на сферу інтересів держави:
	Вид альтернативи
	Вигоди
	Витрати

	Альтернатива 1.

Збереження чинного регулювання
	-
	Створення штучного дефіциту дозволів на поїздку по територіях іноземних держав при виконанні перевезень пасажирів і вантажів автомобільним транспортом у міжнародному сполученні, зменшення надходжень коштів до бюджетів усіх рівнів


	Альтернатива 2.

Прийняття наказу Міністерства   інфраструктури України «Про внесення змін до Порядку оформлення і видачі дозволів на поїздку по територіях іноземних держав при виконанні перевезень пасажирів і вантажів автомобільним транспортом у міжнародному сполученні, їх обміну та обліку»
	Нормативне врегулювання питань, які виникають під час оформлення, видачі, повернення і використання дозволів, позитивно вплине на економіку галузі, а саме: впровадження попереднього електронного замовлення дозволить планувати перевезення, сприятиме підвищенню прозорості процесу їх оформлення та, як наслідок, зменшення корупційних ризиків.
Крім того будуть встановлені заходи впливу на недобросовісних автомобільних перевізників, які порушують строки повернення дозволів, систематично допускають втрату дозволів або їх передачу.
	Можливі незначні витрати часу посадової особи Укратрансбезпеки, пов’язані із перевіркою інформації вказаної в попередньому замовленні автомобільного перевізника в електронній формі перед безпосереднім оформлення бланку дозволу.



Оцінка впливу на сферу інтересів громадян.

	Вид альтернативи
	Вигоди
	Витрати

	Альтернатива 1
	Відсутні
	Відсутні

	Альтернатива 2
	Відсутні
	Відсутні


Оцінка впливу на сферу інтересів суб’єктів господарювання

Дія акта поширюватиметься на сферу інтересів суб’єктів господарювання

Оцінка впливу на сферу інтересів суб’єктів господарювання:
Відповідно до статті 55 Господарського кодексу України суб’єкти господарювання залежно від кількості працюючих та доходів від будь-якої діяльності за рік можуть належати до суб’єктів малого підприємництва, у тому числі до суб’єктів мікропідприємництва, середнього або великого підприємництва.

1. Суб’єктами мікропідприємництва є:

1.1. Фізичні особи, зареєстровані в установленому законом порядку як фізичні особи – підприємці, у яких середня кількість працівників за звітний період (календарний рік) не перевищує 10 осіб та річний дохід від будь-якої діяльності не перевищує суму, еквівалентну 2 мільйонам євро, визначену за середньорічним курсом Національного банку України;

1.2. Юридичні особи - суб’єкти господарювання будь-якої організаційно-правової форми та форми власності, у яких середня кількість працівників за звітний період (календарний рік) не перевищує 10 осіб та річний дохід від будь-якої діяльності не перевищує суму, еквівалентну 2 мільйонам євро, визначену за середньорічним курсом Національного банку України.

2. Суб’єктами малого підприємництва є:

2.1. Фізичні особи, зареєстровані в установленому законом порядку як фізичні особи – підприємці, у яких середня кількість працівників за звітний період (календарний рік) не перевищує 50 осіб та річний дохід від будь-якої діяльності не перевищує суму, еквівалентну 10 мільйонам євро, визначену за середньорічним курсом Національного банку України;

2.2. Юридичні особи – суб’єкти господарювання будь-якої організаційно-правової форми та форми власності, у яких середня кількість працівників за звітний період (календарний рік) не перевищує 50 осіб та річний дохід від будь-якої діяльності не перевищує суму, еквівалентну 10 мільйонам євро, визначену за середньорічним курсом Національного банку України.
2.3. Суб’єктами великого підприємництва є юридичні особи – суб’єкти господарювання будь-якої організаційно-правової форми та форми власності, у яких середня кількість працівників за звітний період (календарний рік) перевищує 250 осіб та річний дохід від будь-якої діяльності перевищує суму, еквівалентну 50 мільйонам євро, визначену за середньорічним курсом Національного банку України.

3. Інші суб’єкти господарювання належать до суб’єктів середнього підприємництва.

	Показник
	Великі
	Середні
	Малі
	Мікро
	Разом

	Кількість суб’єктів господарювання, що підпадають під дію регулювання, одиниць
	6
	96
	478
	476
	1056

	Питома вага групи у загальній кількості, відсотків
	0,5 %
	9,1 %
	45,3 %
	45,1 %
	100 %


Таблиця відображає показники щодо суб’єктів, на яких може поширюватись вплив акта та які у тому числі користувалися  дозвільними документами Європейської Конференції Міністрів Транспорту. 
Кількість суб’єктів господарювання, на яких теоретично може поширюватись вплив акта, є тотожною кількості ліцензіатів на міжнародні вантажні перевезення та становить 10742 ліцензіата (за даними Державної служби України з безпеки на транспорті). 
	Вид альтернативи
	Вигоди
	Витрати

	Альтернатива 1.

      Збереження чинного регулювання
	-
	Відсутні можливості цільового та ефективного використання дозволів на виконання міжнародних перевезень пасажирів і вантажів у міжнародному автомобільному сполученні, що призводить до неможливості своєчасного виконання перевізниками взятих на себе зобов’язань згідно з укладеними договорами на перевезення пасажирів і вантажів у міжнародному автомобільному сполученні (в середньому, на ринку міжнародних вантажних перевезень розмір штрафу за несвоєчасну доставку вантажу становить 100 Євро за день прострочення). 

	Альтернатива 2.

     Прийняття наказу Міністерства   інфраструктури України «Про внесення змін до Порядку оформлення і видачі дозволів на поїздку по територіях іноземних держав при виконанні перевезень пасажирів і вантажів автомобільним транспортом у міжнародному сполученні, їх обміну та обліку»
	Спрощення процедури отримання дозволів, підвищення прозорості процесу їх оформлення, унеможливлення створення передумов штучного дефіциту;
скорочення матеріальних витрат, пов’язаних з простоями машин у зав’язку з відсутністю дозволів; створення сприятливого клімату для залучення інвестицій.
	Можливі незначні витрати часу на електронне замовлення дозволу 


	Сумарні витрати за альтернативами
	Сума витрат, гривень

	Альтернатива 1.

Збереження чинного регулювання.

Сумарні витрати для суб’єктів господарювання великого і середнього підприємництва  згідно з додатком 2 до Методики проведення аналізу впливу регуляторного акта
	Х



	Альтернатива 2.

Прийняття наказу Міністерства інфраструктури України «Про внесення змін до Порядку оформлення і видачі дозволів на поїздку по територіях іноземних держав при виконанні перевезень пасажирів і вантажів автомобільним транспортом у міжнародному сполученні, їх обміну та обліку»
	Можливі незначні додаткові витрати часу на здійснення електронного замовлення дозволу  


IV. Вибір найбільш оптимального альтернативного способу досягнення цілей

	Рейтинг результативності (досягнення цілей під час вирішення проблеми)
	Бал результативності (за чотирибальною системою оцінки)
	Коментарі щодо присвоєння відповідного бала

	Альтернатива 1.

Збереження чинного регулювання
	1
	Створення штучного дефіциту дозволів, призведе до неможливості своєчасного виконання перевізниками взятих на себе зобов’язань згідно з укладеними договорами, що в свою чергу призведе до втрати позиції українських міжнародних перевізників на загальноєвропейському ринку перевезень, унеможливлення безперешкодного руху товарів між країнами, зменшення кількості робочих місць, зниження обсягів експорту товарів українських виробників та надходжень до бюджетів усіх рівнів є показниками дуже низької результативності  

	Альтернатива 2.

     Прийняття наказу Міністерства   інфраструктури України «Про внесення змін до Порядку оформлення і видачі дозволів на поїздку по територіях іноземних держав при виконанні перевезень пасажирів і вантажів автомобільним транспортом у міжнародному сполученні, їх обміну та обліку»
	4
	Досягнення основних цілей, а саме:
 - спрощення процедури отримання дозволів;

  - збереження позицій українських міжнародних перевізників на загальноєвропейському ринку перевезень;
 - безперешкодний рух товарів між країнами;

 - надходження коштів до бюджетів усіх рівнів, що є показниками результативності акта

	

	Рейтинг результативності
	Вигоди (підсумок)
	Витрати (підсумок)
	Обґрунтування відповідного місця альтернативи у рейтингу

	Альтернатива 1.

Збереження чинного регулювання
	Немає
	Створення штучного дефіциту дозволів, що спричиняє напругу серед перевізників; неможливість своєчасного виконання перевізниками взятих на себе зобов’язань згідно з укладеними договорами. 
Зменшення надходжень до державного бюджету, скорочення робочих місць, ускладнення експорту товарів українських виробників тощо
	Альтерна-тива показала себе такою, що не відповідає ані інтересам держави, ані потребам надавачів та споживачів послуг.
Є недоцільною альтернативою оскільки не дає змоги досягнути поставлених цілей державного регулювання

	Альтернатива 2.

     Прийняття наказу Міністерства   інфраструктури України «Про внесення змін до Порядку оформлення і видачі дозволів на поїздку по територіях іноземних держав при виконанні перевезень пасажирів і вантажів автомобільним транспортом у міжнародному сполученні, їх обміну та обліку»
	Для  держави: Реалізація державної політики щодо врегулювання питань, що виникають під час оформлення видачі, повернення і використання дозволів
Для суб’єктів господарювання: відсутність штучного дефіциту дозволів, спрощення процедури їх отримання,  прозорість  їх оформлення, надходження коштів до бюджетів усіх рівнів від експорту та імпорту  товарів  виробників
	Для держави: можливі незначні витрати часу, пов’язані із нанесенням додатково на бланк дозволу унікального ідентифікатора.
Для суб’єктів господарювання: можливі незначні витрати часу на здійснення електронного замовлення дозволу
	Є найбільш оптимальною серед запропонованих альтернатив, оскільки дає змогу досягнути поставлених цілей державного регулювання у повній мірі



	
	
	

	Рейтинг
	Аргументи щодо переваги обраної альтернативи/причини відмови від альтернативи
	Оцінка ризику зовнішніх чинників на дію запропонованого регуляторного акта

	Альтернатива 1.

Збереження чинного регулювання
	Переваги відсутні, оскільки в правовому полі не врегульовано всіх питань, які виникають в дозвільній системі  на міжнародні автомобільні перевезення пасажирів та вантажів
	Відсутні

	Альтернатива 2.

     Прийняття наказу Міністерства   інфраструктури України «Про внесення змін до Порядку оформлення і видачі дозволів на поїздку по територіях іноземних держав при виконанні перевезень пасажирів і вантажів автомобільним транспортом у міжнародному сполученні, їх обміну та обліку»
	Забезпечить належне функціонування дозвільної системи на міжнародні автомобільні перевезення пасажирів та вантажів

	Відсутні


V. Механізми та заходи, які забезпечать розв’язання визначеної проблеми

Механізмом, який забезпечить розв’язання проблематики, є прийняття регуляторного акта. При цьому розв’язання визначених проблем забезпечать заходи, якими передбачається впровадження системи попереднього електронного замовлення дозволів, що сприятиме унеможливленню виникненню штучного дефіциту дозволів, шляхом підвищення прозорості процесу їх оформлення та, як наслідок, зменшення корупційних ризиків. 

Завдяки зазначеним змінам автомобільний перевізник зможе завчасно замовити дозвіл (ще до завантаження автомобіля) та більш ефективно планувати логістику підприємства. 
Слід зауважити, що, незважаючи на можливі незначні додаткові витрати часу з боку суб’єктів господарювання на здійснення електронного замовлення дозволу, в цілому держава, зокрема, автотранспортна система отримає значно більші переваги. 
VI. Оцінка виконання вимог регуляторного акта залежно від ресурсів, якими розпоряджаються органи виконавчої влади чи органи місцевого самоврядування, фізичні та юридичні особи, які повинні впроваджувати або виконувати ці вимоги

Сумарні витрати для суб’єктів господарювання великого і середнього підприємництва, які виникають внаслідок дії регуляторного акта, проведено згідно з Додатком 2 до Методики проведення аналізу впливу регуляторного акта «Витрати на одного суб’єкта господарювання великого і середнього підприємництва, які виникають внаслідок дії регуляторного акта» додаються. За результатами проведених розрахунків сумарні витрати 102 суб’єктів господарювання великого та середнього підприємництва, на виконання регулювання за орієнтовними розрахунками становлять 2563 грн, або 25,13 грн на одного суб’єкта господарювання.

Реалізація регуляторного акта не потребуватиме додаткових бюджетних витрат і ресурсів на адміністрування регулювання органами виконавчої влади чи органами місцевого самоврядування.
Державне регулювання не передбачає утворення нового державного органу (або нового структурного підрозділу діючого органу).
Реалізація норм щодо запровадження електронного замовлення дозволів здійснюватиметься відповідними штатними працівниками в рамках виконання посадових обов’язків та коштів передбачених установленим фондом заробітної плати відповідного органу державної влади (Державна служба України з безпеки на транспорті). 

Натомість, немає жодної необхідності у проведенні перепідготовки та у спеціальному навчанні існуючих спеціалістів Державної служби України з безпеки на транспорті, оскільки запровадження системи електронного замовлення дозволів для автомобільних перевізників передбачає зміну підходів до процедур оформлення та видачі дозволів, а не введення нової функції, в рамках реалізації якої необхідно мати додаткові/нові спеціальні навички тих спеціалістів Державної служби України з безпеки на транспорті, які забезпечують на сьогоднішній день виконання нею функції з оформлення та видачі дозволів.

Технічне завдання, розробка та впровадження, а також його адміністрування покладатиметься на Державну службу України з безпеки на транспорті. 

У зв’язку з чим, розрахунок витрат на виконання вимог регуляторного акта для органів виконавчої влади чи органів місцевого самоврядування згідно з додатком 3 до Методики проведення аналізу впливу регуляторного акта не проводився.

Оскільки питома вага суб’єктів малого підприємництва (малих та мікропідприємств разом) у загальній кількості суб’єктів господарювання, на яких поширюється регулювання, перевищує 10 відсотків, для аналізу регуляторного впливу здійснено розрахунок витрат на запровадження державного регулювання для суб’єктів малого підприємництва - «Тест малого підприємництва» (М-Тест), що додається. 

VII. Обґрунтування запропонованого строку дії регуляторного акта

Передбачається, що регуляторний акт набере чинності з дня його офіційного опублікування.
Строк дії регуляторного акта пропонується не обмежувати в часі.

VIII. Визначення показників результативності дії регуляторного акта

Виходячи з цілей державного регулювання для відстеження результативності регуляторного акта пропонується встановити такі показники:

1) розмір надходжень до державного та місцевих бюджетів і державних цільових фондів, пов’язаних з дією акта, - середній;

2) кількість повернутих автоперевізниками використаних дозволів, - змінюється;

3) покращення ефективності використання дозволів;

4) розмір коштів та час, що витрачатимуться фізичними та юридичними особами на виконання вимог акта, - змінюється;

5) зменшення дефіциту дозволів.
Рівень поінформованості суб’єктів господарювання і фізичних осіб – середній. Проєкт акта та відповідний аналіз регуляторного впливу оприлюднено на офіційному вебсайті Міністерства інфраструктури України у розділі «Діяльність» - «Регуляторна діяльність».

Дія акта поширюється на суб’єктів господарювання як великого і середнього підприємництва так і малого та мікро-підприємництва.
IX. Визначення заходів, за допомогою яких здійснюватиметься відстеження результативності дії регуляторного акта

Базове відстеження результативності регуляторного акта буде здійснено після набрання ним чинності, але не пізніше дня з якого починається проведення повторного відстеження результативності цього акта.

Повторне відстеження результативності регуляторного акта буде проведено через рік з дня набрання ним чинності, але не пізніше ніж через два роки з дня набрання чинності цим актом. 
Періодичні відстеження планується здійснювати раз на кожні три роки починаючи з дня закінчення виконання заходів з повторного відстеження результативності дії цього акта. 

Для проведення відстеження результативності дії регуляторного акта будуть використовуватись показники, наведені у попередньому розділі.

Для відстеження результативності дії регуляторного акта пропонується застосувати статистичний метод проведення відстеження результативності з використанням статистичних даних та відомостей, що надаються суб’єктами господарювання у галузі автомобільного транспорту, органам державної влади в межах їх компетенції.

Відстеження результативності регуляторного акта буде здійснювати Міністерство інфраструктури України. 

Міністр інфраструктури України                                         Владислав КРИКЛІЙ 
«___» __________ 2020 року
