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АНАЛІЗ РЕГУЛЯТОРНОГО ВПЛИВУ 
до проекту розпорядження Кабінету Міністрів України «Про внесення зміни до розпорядження Кабінету Міністрів України

від 9 квітня 2012 р. № 209»

 

1. Визначення проблеми, яку передбачається розв’язати шляхом державного регулювання
Відповідно до пунктів 1.2 та 1.3 Правил реєстрації та експлуатації власних вантажних вагонів, затверджених наказом Міністерства транспорту та зв’язку України від 28.09.2004 № 856, зареєстрованих у Міністерстві юстиції України 15.10.2004 за № 1316/9915, вантажні вагони, які мають восьмизначну нумерацію з ознакою в автоматизованому банку даних парку вантажних вагонів «власний вагон» відповідно до діючої нумерації та нанесення номерів на вагон згідно із «Знаками и надписями на вагонах грузового парка колеи 1520 мм», затвердженими Радою залізничного транспорту країн-учасниць СНД 25.04.2001, є власними вантажними вагонами. 

На сьогодні при перевезенні вантажів у напіввагонах, переданих державним вагонним компаніям, плата визначається як для вагонів парку залізниць.

Проект розпорядження «Про внесення зміни до розпорядження Кабінету Міністрів України від 9 квітня 2012 р. № 209» (далі – проект акта) розроблено з метою застосування правил експлуатації та порядку визначення провізної плати для напіввагонів, які перебувають на балансі державних вагонних компаній, як для власних вантажних вагонів при перевезенні вантажів у таких вагонах, у т.ч. й у порожньому стані, на території України та за її межами.  

 

2. Визначення цілей державного регулювання
Метою державного регулювання є застосування до напіввагонів, переданих державним вагонним компаніям, правил експлуатації та порядку визначення провізної плати, встановлених для власних вагонів.

 

3. Визначення та оцінка усіх прийнятих альтернативних способів досягнення цілей з аргументацією переваг обраного способу
На сьогодні провізна плата для напіввагонів, переданих державним вагонним компаніям, нараховується в порядку, встановленому для вагонів парку залізниць.

Існуючий порядок нарахування провізної плати приймаємо за перший альтернативний спосіб, але, залишаючи цей порядок без змін, не досягається поставлена ціль державного регулювання.

Враховуючи зазначене, цей спосіб необхідно відхилити.

Другий альтернативний спосіб – це розроблений проект акта прийняття якого дасть можливість застосування до напіввагонів, переданих державним вагонним компаніям, правил експлуатації та порядку визначення провізної плати, встановлених для власних вагонів.

Другий альтернативний спосіб є найбільш прийнятним способом досягнути цілей, задекларованих актом.

 

4. Опис механізму і заходів, які забезпечать розв’язання визначеної проблеми шляхом прийняття запропонованого регуляторного акта
Розв’язання проблеми можливе шляхом внесення зміни до розпорядження Кабінету Міністрів України від 09.04.2012 № 209 «Про заходи з урегулювання ситуації з організацією залізничних вантажних перевезень».

Проектом акта передбачено відміну дії абзацу другого розпорядження Кабінету Міністрів України від 09.04.2012 № 209 «Про заходи з урегулювання ситуації з організацією залізничних вантажних перевезень» з метою застосування правил експлуатації та порядку визначення провізної плати для напіввагонів, які перебувають на балансі державних вагонних компаній, як для власних вантажних вагонів при перевезенні вантажів у таких вагонах, у т.ч. й у порожньому стані, на території України та за її межами.

Розробка додаткових механізмів та заходів для впровадження регуляторного акта не передбачено. 

 

5. Обґрунтування можливості досягнення встановлених цілей у разі прийняття запропонованого регуляторного акта та оцінка можливості впровадження та виконання вимог регуляторного акта
Прийняття акта надасть можливість застосування до напіввагонів, переданих державним вагонним компаніям, правил експлуатації та тарифів, встановлених для власних вантажних вагонів.

Експлуатація та визначення провізної плати для напіввагонів будуть регламентуватися Правилами реєстрації та експлуатації власних вантажних вагонів, що дозволить удосконалити розрахунки за перевезення вантажів у такому рухомому складі. 

Негативних обставин, які можуть впливати на виконання вимог акта не очікується. 

 

6. Визначення очікуваних результатів прийняття запропонованого регуляторного акта 
Очікувані результати від прийняття запропонованого регуляторного акта:

 

	 Об’єкт впливу
	Витрати
	Вигоди 

	Держава
	відсутні
	узгодженість правових норм у відповідній сфері правового регулювання 

	Громадяни 
	відсутні
	відсутні

	Суб’єкти господарювання
	відсутні
	розмір коштів і час, що витрачатимуться суб’єктами господарювання та/або фізичними особами, пов’язаними з виконанням вимог акта, – додаткових затрат коштів і часу не передбачається


 

7. Обґрунтування запропонованого строку чинності регуляторного акта
Строк дії акта необмежений.

 

8. Визначення показників результативності регуляторного акта
Основним показником прийняття акта є відсутність порушень законодавства України, удосконалення порядку експлуатації та розрахунків за користування напівввагонами, переданими державним вагонним компаніям, а також:

1) розмір надходжень до державного та місцевих бюджетів і державних цільових фондів, пов’язаних з дією акта, – додаткових надходжень не передбачається;

2) кількість суб’єктів господарювання та/або фізичних осіб, на яких поширюватиметься дія акта, – усі суб’єкти господарювання, які здійснюють діяльність, пов’язану з організацією залізничних вантажних перевезень;

3) розмір коштів і час, що витрачатимуться суб’єктами господарювання та/або фізичними особами, пов’язаними з виконанням вимог акта, – додаткових затрат коштів і часу не передбачається;

4) рівень поінформованості суб’єктів господарювання та/або фізичних осіб з основних положень акта – повний. Проект акта та відповідний аналіз регуляторного впливу буде розміщено на офіційному веб-сайті Міністерства інфраструктури України з метою одержання зауважень та пропозицій до нього протягом визначеного законодавством строку.

 

9. Визначення заходів, за допомогою яких буде здійснюватися відстеження результативності регуляторного акта в разі його прийняття
Відстеження результативності регуляторного акта буде здійснюватися Міністерством інфраструктури України  (Укрзалізницею) відповідно до законодавства шляхом базового, повторного та періодичних відстежень. 

Базове відстеження результативності регуляторного акта здійснюватиметься до дня набрання чинності цим регуляторним актом шляхом аналізу одержаних пропозицій та зауважень до нього.

Повторне відстеження планується здійснити через рік з дня набрання чинності регуляторним актом, шляхом аналізу статистичних даних щодо витрат на транспортне забезпечення та отриманих вигод від впровадження цього акта.

Періодичні відстеження планується здійснювати раз на кожні три роки, починаючи з дня закінчення заходів з повторного відстеження результативності цього акта з метою визначення оцінки ступеню досягнення очікуваних результатів та визначених цілей державного регулювання.

 

 

Міністр інфраструктури України
                                  А. Пивоварський
