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ВСТУП

Стратегічний план розвитку державного підприємства «Іллічівський морський торговельний порт» на період до 2018 року (далі – План) розроблений фахівцями державного підприємства  «Іллічівський морський торговельний порт» (далі - ДП «ІМТП»).
План опрацьований відповідно до :
· Закону України «Про управління об'єктами державної власності»;
· Закону України «Про морські порти України»; 

· Закону України «Про концесії»; 
· Закону України «Про державно – приватне партнерство»;
· постанови Кабінету Міністрів України 30.06. 2015  № 460 «Про затвердження Положення про Міністерство інфраструктури України»;

· розпорядження Кабінету Міністрів України від 11.07.2013 № 548 «Про затвердження Стратегії розвитку морських портів України на період до 2038 року»;
· розпорядження Кабінету Міністрів України від 20.10.2010 № 2174 «Про схвалення Транспортної стратегії України на період до 2020 року».
Метою розробки та реалізації Плану є:

· підвищення ефективності використання державного майна;
· передача об’єктів інфраструктури порту в управління приватним стивідорним компаніям, на умовах механізму державно-приватного партнерства;

· збереження робітникам порту соціальних гарантій, згідно колективного договору порту, при переході на роботу в компанію інвестора;
· модернізація виробничих потужностей відповідно до сучасних та перспективних потреб транспортного ринку, перепрофілювання та реконструкція терміналів і комплексів порту, будівництво нових сучасних портових перевантажувальних потужностей;
· поліпшення технології і експлуатації основних фондів;

· вдосконалення структури управління на об'єктах, що плануються до реалізації;

· підвищення продуктивності праці;

· оптимізацію чисельності працівників і підвищення рівня їх кваліфікації і відповідальності;

· підвищення прибутковості підприємства, створення умов для успішного вирішення соціально-економічних завдань.

1. СУЧАСНИЙ СТАН ДП «ІМТП»
ДП «ІМТП»  - сучасний міжнародний високомеханізований універсальний транспортний вузол, що спеціалізується на перевантаженні генеральних (контейнери, металопрокат) та масових (наливних, насипних та навалювальних) вантажів з сухопутних видів транспорту на морські судна та у зворотному напрямку.

Площа основної виробничої території порту - 302,0га.

Площа акваторії 11 990,85 га, внутрішня акваторія - 417,69га, зовнішній рейд - 11 535га, глибина зовнішнього рейду - 17,0 - 23,0м.

Порт з’єднаний з морем підхідним каналом глибиною 14,5м.

Порт налічує 27 причалів (24 - вантажних, 3 - допоміжні, у т.ч. два з них спеціалізовані причали портофлоту), на яких забезпечується цілодобова обробка транспортних засобів. Загальна довжина причального фронту 5 253,6м, глибини біля причалів від 7,5 до 13,5 метрів. Порт має розвинену інфраструктуру, систему енергопостачання, зручні морські підходи і може приймати судна з осадкою до 13,0м і вантажопідйомністю понад 100 тис.тон.
На 2015 рік на території порту крім державного портового оператора ДП «ІМТП» також працюють чотири приватних портових оператори:

· ТОВ «Трансбалктермінал»;

· ТОВ «СП Рисоіл – Термінал»;

· ТОВ « Транс – Сервіс»;

· ТОВ «Трансгрейнтермінал».

ХАРАКТЕРИСТИКА ГІДРОТЕХНІЧНИХ СПОРУД

            Порт налічує 27 причалів (різного року будівництва та конструкції), на яких забезпечується цілодобова обробка вантажів різноманітної номенклатури :
Таблиця 1.1
	Найменування
об’єкту
	Основні технічні характеристики
	Рік
будування
	Нормативний строк
служби
	Довжина / глибина біля причалу, м

	Причал №1
	Естакада, з/б палі 45х45. Після реконструкції больверк, металевий шпунт «Ларсен-5»
	1963 - 1965, реконструкція у 1995р.
	43 роки
	306,45/ 13,0

	Причал №2
	Естакада зі збірним ростверком шириною 16,0м на з/б палях 45х45, L=16,0-26,5; з/б палі- оболонки 060/40 L=16,0-28,0м
	1963р.
	50 років
	300 / 11,5

	Причал №3
	До реконструкції - набережна з високим пальовим ростверком (1,2). Після реконструкції - облямівка у вигляді заанкерованого больверку з лицьовою стінкою з металевого шпунта “Ларсен 607п” з монолітної з/б надбудовою. Анкерна система-металеві тяги та анкерна опора у вигляді металевого анкерного елемента, омоноличеного в з/б балці, установленої на з/б пальову основу старої конструкції причалу, посилене металевими палями
	1963 р.,
реконструкція у 2007 р
	43 роки
	200/ 13,5

	Причал №4
	
	1963 р.,
реконструкція у 2007 р.
	43 роки
	120/ 13,5

	Причал №5
	Больверк із металевого шпунта «Ларсен-4». Після реконструкції перед рядом зі шпунта Ларсен-4, L=21,0м - розвантажувальна естакада шириною 11,6м на коробчастих палях із шпунта Ларсен-5 і з/б паль 45х45
	1958р.,
реконструкція у 1975р.
	43 роки
	155/13

	Причал №6
	
	1958р.,
реконструкція у 1975р
	43 роки
	181,5/ 13

	Причал №7
	Больверк безперервний ряд з металевих трубчастих паль 0426 /11мм, L=20,0м
	1959р.
	43 роки
	220/ 9,75

	Причал №8
	Больверк безперервний ряд з металевих трубчастих паль 0426 /11мм, L=20,0м У результаті тривалої інтенсивної експлуатації спорудження протерпіло фізичне зношування. Допускається стоянка розрахункових типів суден, навантаження-вивантаження з коліс судновими засобами. Потребує реконструкції.
	1960 р.
	43 роки
	178/ 9,75

	Причал №9
	Естакада на з/б палях, L=23,0-25,0 зі збірним ростверком шириною 14,5м.
Секції 1-2 - складування вантажів у тиловій зоні (до 2 лінії кранових шляхів) не допускається, експлуатація крану не допускається. Допускається стоянка розрахункових типів судів, навантаження- вивантаження з коліс судновими засобами. Потребує реконструкції.
	1961 р.
	50 років
	199/ 11,5

	Причал №10
	Естакада шириною 14,5м зі збірно-монолітною верхньою будовою на з/б палях розтином 45х45, L=22,0-27,0м.
	1964 р.
	50 років
	222,2/ 11,5

	Причал №11
	Естакада шириною 14,5м зі збірно-монолітною верхньою будовою на з/б палях розтином 45х45, L=20,0-22,0м.
	1965 р.
	50 років
	200/ 11,5

	Причал №12
	
	1970 р.
	50 років
	200/ 11,5

	Причал №14
	
	1970 р.
	50 років
	175/ 11,5

	Причал №15
	Естакада шириною 14,5м зі збірно-монолітною верхньою будовою на з/б палях розтином 45х45, L=17,0-23,0м
	1969 р.
	50 років
	175/ 11,5

	Причал №16
	Естакада шириною 14,5м зі збірно-монолітною верхньою будовою на з/б палях розтином 45х45, L=20,0-22,0м
	1969 р.
	50 років
	200/ 11,5

	Причал №17
	
	1969 р.
	50 років
	200/ 11,5

	Причал №18
	Естакада на з/б палях розтином 45х45, L=22,0- 23,0 м
	1968 р.
	50 років
	160/ 9,75

	Причал №19
	Естакада на з/б палях розтином 45х45, L=20,0- 25,0 м
	1968 р.
	50 років
	220/ 9,75


	Причал №20
	
	1967 р.
	50 років
	200/ 9,75

	Причал №21
	Естакада на з/б палях розтином 45х45, L=19,5- 26,5 м
	1967 р.
	50 років
	200/ 9,75

	Причал №22
	Естакада на з/б палях розтином 45х45, L=20,0- 25,0 м
	1966 р.
	50 років
	200/ 9,75

	Причал №23
	
	1966 р.
	50 років
	100/ 6,5

	Причал №24
	Больверк із шпунта ШК-2
	1965 р.
	43 роки
	130/ 4,5

	Причал №26
	Пірс у вигляді дворядної заанкерованої  стінки з металевого шпунта “Ларсен-5» , L=19,3 м
	1978 р.
	43 роки
	210/ 9,7

	Причал №27
	
	1978 р.
	43 роки
	210/ 9,7

	
	
	
	
	

	Причал №28
	Больверк із металевого шпунта “Ларсен-5»
	1980 р.
	43 роки
	268,85/ 9,6

	Причал №29
	Заанкерований больверк з лицевою стінкою з металевого шпунта “Ларсен-5»
	2001 р.
	43 роки
	122,4/ 7,5

	Північна
огороджувальна
шпора
	Ділянка №1 довжиною 70,45м - перемичка виконана із взаємно анкерних шпунтових стінок із шпунта “Ларсен-755» з монолітною надбудовою. У кореневій частині на довжині 34,0м надводна будова виконана зі збірних малоармованих плит.
Ділянка№2 довжиною 137,35м - бетонні масиви розміром 4,6х3,1х2,5м вагою 7,86т в один курс із бутобетонною надбудовою по верхові розтином 4,1х1,5м.
Ділянка №3 довжиною 178,9м - бутобетоні масиви 4,6х2,3х4,0м в один курс із бутобетонною надбудовою з масивів 4,10х7,48х1,25м
	1958-1965 рр. реконструкція - 2007-2009 рр.
	100 років
	386,7/ 2,9


	Південна
огороджувальна
шпора
	Ділянка №1 - коренева ділянка довжиною 154,2 м у вигляді двох заанкерованих між собою паралельних пальових рядів з металевих труб і обладнаний хвилевідбійною стінкою. Середня ділянка довжиною 109,3м аналогічно кореневому, але без хвилевідбійної стінки з заанкерованою облямівкою з металевого шпунта «Ларсен-5» з монолітним з/б шапковим брусом. Головна ділянка довжиною 170,4 м у вигляді масивової кладки з 2х курсів масивів розмірами 2,75х273х5,50м і збірно-монолітною верхньою будовою.
	1958-1965 рр. реконструкція - 1991-1992рр.
	100 років
	433,9/ 0,54,4

	Південне
берегоукріплення
	Ділянка №1 довжиною 57,65м та Ділянка №2 довжиною 95,85м виконані у вигляді шпунтової облямівки зі шпунта типу А^ 16, об’єднаної зі старою конструкцією монолітним залізобетонним оголовком.
Ділянка №3 довжиною 78,35м являє собою заанкерованний больверк із некондиційних сталевих труб 0130-150мм із облямівкою із плоского шпунта ШК-1.
По верхові монолітного ж/б оголовка влаштована хвилевідбійна стінка.
	1961-1965р.р.
Капремонт - 2005-2006рр.
	50 років
	231,85/ 0,34,8

	Північне
берегоукріплення
	Заанкерований металевий больверк зі шпунта “Ларсен-755”, ^=10,8м. Лицьова стінка пов'язана з анкерною стінкою з некондиційних труб 0150мм, ^=20,0м анкерними тягами 036- 40мм. По периметру лицьової стінки встановлений вінець із хвилевідбійних масивів. Розміри в плані 172,0х35,0м, покриття з/б збірний моноліт товщиною 20,0см, розмір 5,0х3,0х,02м
	1958-1965 рр. реконструкція - 2007-2009рр.
	50 років
	120/
4,3-5,2


ВИРОБНИЧІ ХАРАКТЕРИСТИКИ  ГІДРОТЕХНІЧНИХ СПОРУД
                                                                                          Таблиця 1.2
	Найменування причалу
	Довжина, м
	Глибина (проектна), м
	Кількість портальних кранів на причальній лінії
	Кількість портальних кранів на тилових майданчиках, од.
	Спеціалізація (номенклатура оброблюваних вантажів)
	Площа відкритих складських площадок, тис. кв .м
	Площа критих складських площадок, кв. м
	Пускова максимальна переробна спроможність, тис. тон

	Причал №1
	306
	13,0
	3
	7
	контейнери, металопрокат, чавун, руда 
	103,9
	
	10 000

	Причал №2
	300
	11,5
	3
	8
	контейнери, металопрокат, чавун, руда
	
	
	

	Причал №3
	200
	13,5
	2
	6
	контейнери великотоннажні
	127,0
	
	400 000 ТЕU (2800)

	Причал №4
	120
	13,5
	
	
	контейнери великотоннажні
	
	
	

	Причал №5
	155
	13
	3
	
	контейнери великотоннажні
	
	
	450 000 ТЕU (3150)

	Причал №6
	181,5
	13
	
	
	контейнери великотоннажні
	
	
	

	Причал №7
	220
	9,75
	5
	4
	металопрокат, чавун
	36,3
	
	3 000

	Причал №8
	178,5
	9,75
	
	2
	реконструкція
	
	
	5 000 

	Причал №9
	199
	11,5
	3
	6
	руда, рудні концентрати навалом
	27,74
	
	1 000

	Причал №10
	222,2
	11,5
	4
	4
	
	
	
	2 000

	Причал №11
	200
	11,5
	1
	
	наливні вантажі (олія)
	
	114,13(куб м.)
	1 500

	Причал №12
	200
	11,5
	2
	
	зернові вантажі
	6,8
	12,3
	1 800

	Причал №14
	175
	11,5
	2
	4
	
	57,0
	
	5 000

	Причал №15
	175
	11,5
	2
	
	
	
	
	

	Причал №16
	200
	11,5
	
	
	зернові вантажі
	
	190,0
	4 000

	Причал №17
	200
	11,5
	1
	1
	
	
	
	

	Причал №18
	220
	9,75
	3
	1
	допоміжний
	
	
	

	Причал №19
	200
	9,75
	3
	2
	сірка, мінеральні добрива та ін. навалом
	12,6
	
	3 000

	Причал №20
	160
	9,75
	3
	
	
	
	
	

	Причал №21
	200
	9,75
	3
	
	металопрокат, чавун
	41,2
	
	800

	
	
	
	
	
	Тропічні та рослинні олії (імпорт, експорт)
	
	
	500

	Причал №22
	200
	9,75
	3
	
	вантажі критого зберігання,  зернові
	
	10,0
	1 500

	Причал №26
	210
	9,7
	
	
	залізнично-паромний комплекс
	108,5
	
	4 500

	Причал №27
	210
	9,7
	
	
	
	
	
	

	Причал №28
	268,85
	9,6
	
	
	а/м TIR автотехніка легкова (RO-RO)
	
	
	4 300 а/м – (107,5)

250 000 а/м – (350,0)

	
	
	
	
	
	генеральні вантажі, цитрусові
	
	
	70

	Причал №29
	122,4
	7,5
	
	
	зріджений газ
	
	
	220


ПІДЙОМНО-ТРАНСПОРТНЕ ОБЛАДНАННЯ

Парк перевантажувальної техніки ДП «ІМТП» має досить значну кількість технологічного обладнання для виконання вантажно-розвантажувальних робіт з різними вантажами. 

Основну частину портової механізації складають портальні крани різних типів у кількості 63 одиниці :

                                                                                Таблиця 1.3
	Найменування
	Вантажопідйомність,
тон
	Кількість,
од.

	Кондор
	40/32/16
	8

	Сокіл
	32/20/16
	15

	Кіровець
	30
	2

	Ждановець
	30
	1

	Альбатрос
	10/20
	1

	Альбрехт
	10/20
	29

	Черетті-Танфані
	5/6
	1

	Ганц
	5/6
	1

	Марк-25
	32/25/16
	1

	Мостові
перевантажувачі
	10-20
	4


Більшість портальних кранів використовується із завантаженням за часом від 25% до 75% залежно від виду вантажу, що переробляється. Вік кранів типу «Кондор» і «Сокіл» становить від 20 до 25 років, а типу «Альбатрос» - 45-47 років.

Таким чином, портальні крани типу «Ганц», «Черетті-Танфані», «Альбрехт» та мостові перевантажувачі перевищили свій термін служби більші ніж в 2 рази, внаслідок чого більша їх частина виведена з експлуатації та готується до списання.

                                      Обладнання для перевантаження контейнерів
Таблиця 1.4
	Найменування
	Вантажопідйомність,
тон
	Рік випуску
	Кількість,
од.

	Причальні контейнерні перевантажувачі «Такраф»
	30,5
	1974-1975
	3

	Причальні контейнерні перевантажувачі «Коне»
	35/45
	1991-2од, 2012-1од.
	3

	Причальні контейнерні перевантажувачі «Nое1»
	45/50
	2007
	2

	Тилові контейнерні перевантажувачі «Такраф»
	30,5
	1974-1975
	3

	Тилові контейнерні перевантажувачі НТС «Коне»
	35
	1994-2од, 1995-1 од., 1996-1 од.,2001-1 од, 2007-1 од.
	6

	Тилові контейнерні перевантажувачі КМС «Коне»
	30,5
	2007
	6

	Тилові контейнерні перевантажувачі RMG «Кіrоw Аrdelt АG»
	41
	2010
	1


Парк внутрішньопортової механізації має у своєму складі автонавантажувачі вантажопідйомністю від 1,0 до 37,0 тон, портові тягачі з напівпричепами вантажопідйомністю до 60,0т, спеціалізовані автоконтейнеровози та автоперевантажувачі для виконання навантажувально-розвантажувальних робіт з контейнерами. Рівень використання машин внутрішньопортової механізації достатньо високий, особливо тих, що використовуються на контейнерному терміналі.

Парк внутрішньопортової механізації складає 197 одиниць техніки.
                                                                                                             Таблиця 1.5
	Найменування
	Вантажопідйомність, тон
	Кількість, одиниць

	Кран-маніпулятор
	7/20
	2

	Автонавантажувач Тойота FD-15
	1,5
	38

	Автонавантажувач Тойота 02-FDG35F
	3,5
	2

	Автонавантажувач Тойота FD-45
	4,0
	16

	Автонавантажувач Тойота FD-70
	7,0
	4

	Автонавантажувач Тойота FD-100
	10,0
	17

	Автонавантажувач Міцубісі
	10,0
	1

	Автонавантажувач Кальмар
	16,0-18,0
	14

	Автонавантажувачі
	25,0-37,0
	2

	Електро-автонавантажувач
	1,0
	1

	Портальні автоконтейнеровози
	
	2

	Ковшові автонавантажувачі
	
	11

	Портові тягачі «Терберг»
	
	12

	Причепи та н/причепи
	
	36

	Трактори
	
	24

	Екскаватори
	
	3

	Інша техніка
	
	12


ВОДНІ ПІДХОДИ, АКВАТОРІЯ
Вхід/вихід суден з порту, плавання та буксирування суден в портових водах, стоянка суден в порту, на рейді, біля причалів та інше, регулюється Обов’язковими постановами по ІМТП та Зводом звичаїв ІМТП.

Підхід суден до порту здійснюється від системи кругового руху по існуючій системі поділу руху суден до світлового буя, Іллічівскої підхідної осьової, а потім по морському підхідному каналу на акваторію Першого басейну порту.
Нині морський підхідний канал, який веде у Перший басейн порту, має довжину 1 600м, ширину 150м і глибину 14,5м.

Перехід суден з Першого басейну в Другий здійснюється Східним проходом біля острова Дамбовий по створу напрямком 165,7°-345,7° та Західним проходом між островом Дамбовий і причалом №19.

Швидкість руху суден по морському каналу не повинна перевищувати 6 вузлів, а в акваторії порту - 5 вузлів. Збільшення швидкості допускається тільки для запобігання аварійних ситуацій, про що необхідно повідомити Пост регулювання рухом суден (ПРРС).

В порту діє Служба керування руху суден (СКРС), що здійснює контроль за безпечним рухом суден у системі поділу руху в північно-західному районі Чорного моря, а також регулювання руху суден в порту та на підходах.

Плавання суден в акваторії порту і на підходах до нього, незалежно від відомчої приналежності, здійснюється Постом регулювання руху суден (ПРРС), що належать Державному підприємству «Дельта-лоцман». Пост визначає порядок і черговість руху суден в акваторії, на морському каналі і на ділянці в зоні контролю. Розпорядження Поста з питань черговості входу (виходу) суден, постановка на якір, зміна місця якірної стоянки, припинення руху є обов'язковим для виконання для кожного судна.

Акваторія порту складається із зовнішнього рейду та внутрішньої акваторії, що включає три басейни. Загальна площа акваторії порту становить 11990,85 га, у тому числі внутрішньої акваторії - 417,69га і зовнішнього рейду - 11 535га.

У зовнішній акваторії порту розташований район якірної стоянки. Глибини на внутрішній акваторії становлять від 10,0м до 14,5м, а в районі якірної стоянки на зовнішньому рейді - 17,0 - 23,0м.

На внутрішній акваторії порту є рейдова стоянка з двох швартових бочок для обробки суден загальною довжиною 280,0м, шириною 80,0м і осадкою 13,5м.
                                     ЗАЛІЗНИЧНІ ПІД’ЇЗДИ
Порт обслуговується двома залізничними станціями: Іллічівськ - Порт та Іллічівськ - Поромна з відповідними залізничними парками (прийомно- відправним та виставним), які зв’язані з портом п’ятьма залізничними в’їздами.

Пропускна спроможність залізничних станцій складає 1200 вагонів на добу.

Таблиця 1.6
	
	№№ причалів
	№№ колії
	Загальна довжина колій, м

	1 термінал
	1, 2
	91, 80,81, 82, 83, 85, 86, 87, 88, 36,39,40,42,43,
	5 754,0

	2 термінал, СКПР
	7, 8, 9, 10
	5, 6, 7, 8, 47, 48, 9, 13, 14, 11, 12, 35, 30, 31, 1, 2
	6 434,4

	3 термінал, СКПНВ
	11, 12, 14, 15, 16, 17
	66. 67а, 68, 69, 70, 71, 72, 73, 74, 75; 8, 7, 5, 4, 3
	10 342,9

	4 термінал, СКПС
	18,19, 20, 21, 22
	під’їзні колії до причалу №24, колії району металовантажів, 10, 52, 53, 54, 55, 57, 64
	4 164,2

	5 термінал
	26, 27, 28, 29
	31, 32
	409,4

	Ремонтно-
будівельне
управління
(РБУ)
	
	21, 22, 23
	717,0


                 Таким чином, з використанням п’яти в’їздів, до ДП «ІМТП» Одеська залізниця може забезпечити подачу до 1 960 вагонів на добу:

· три в'їзди у південну частину порту (причали №№ 1-24), що обслуговується станцією Іллічівськ - Порт, вагонообіг - до 1 620 вагонів на добу;
· два в'їзди - у північну частину порту (причали №№ 26-27), що обслуговується станцією Іллічівськ - Поромна, вагонообіг - до 340 вагонів на добу.
АВТОМОБІЛЬНІ ПІД’ЇЗДИ

Порт має 6 автомобільних в’їздів - три у південну частину порту і три - у північну частину, однак їх пропускна спроможність обмежена і лімітується під'їзною автодорожньою інфраструктурою до міста Іллічівськ.

1.1. ОПЕРАЦІЙНА ДІЯЛЬНІСТЬ
            ВАНТАЖООБІГ ДП «ІЛЛІЧІВСЬКИЙ МТП»
                                                                                                                                       Таблиця 1.1.1
	Показники
	Од.виміру
	2010 рік
	2011 рік
	2012 рік
	2013 рік
	2014 рік

	Вантажообіг -  всього
	тис. тон
	15053,5
	13530,2
	14513,7
	13750,4
	14555,7

	Експорт-всього, у т.ч. в розрізі вантажів
	тис. тон
	7031,6
	5251,1
	6053,2
	5877,7
	8208,7

	Наливні
	тис. тон
	1180,1
	1121,5
	1513,0
	1300,6
	1498,3

	Газ
	тис. тон
	2,7
	0
	0,9
	0
	0

	Олія
	тис. тон
	1177,4
	1 121,5
	1 512,1
	1 300,6
	1 498,3

	Суховантажні Сипучі
	тис. тон
	3467,5
	2595,5
	3280,8
	3115,6
	4641,6

	Кокс
	тис.тн.
	0
	0
	0
	0
	25,0

	Вугілля
	тис. тон
	0
	0
	34,7
	260,5
	285,0

	Руда всяка
	тис. тон
	1285,5
	1501,9
	646,0
	278,4
	881,6

	Будівельні (МБМ, пісок, глина,вопняк)
	тис. тон
	0
	0
	0
	0
	300,2

	Зерно
	тис. тон
	1938,4
	764,5
	2220,1
	2247,2
	2429,1

	Інші сипуч.вантажі (шрот, інш. хлібні)
	тис. тон
	243,6
	329,1
	380,0
	329,5
	720,7

	Тарно-штучні (генеральні)
	тис. тон
	2 384,0
	1 534,1
	1 259,4
	1 461,5
	2 068,8

	Засоби транспортування
	тис. тон
	8,2
	5,3
	2,4
	4,0
	9,1

	Промтовари в ящиках і кіпах
	тис. тон
	0,1
	0,1
	0,1
	0,1
	0

	Лісні вантажі
	тис. тон
	0
	0
	0,5
	0,1
	0

	Чорні метали - всього
	тис. тон
	879,1
	340,4
	192,1
	52,4
	86,7

	з них- чавун
	тис. тон
	72,1
	3,7
	 0
	9,5
	42,8

	металопрокат
	тис. тон
	774,2
	292,4
	146,6
	0
	0

	Інші вантажі ч/металів (феросплави)
	тис. тон
	27,7
	38,1
	45,5
	41,6
	43,9

	металобрухт
	тис. тон
	5,1
	6,2
	0
	1,3
	0

	Контейнери
	тис. тон
	1033,1
	781,0
	659,4
	881,1
	1143,0

	Контейнери
	од.
	84 686
	77237
	54927
	57186
	55557

	Контейнери
	TEU
	141 536
	126 553
	91914
	94 225
	90 611

	Великовантажні автомобілі
	тис. тон
	64,9
	88,2
	126,9
	215,8
	557,8

	Великовантажні автомобілі
	од.
	1909
	2 800
	4 487
	7 414
	16 830

	Інші тарно-штучні вантажі
	тис. тон
	398,6
	319,1
	278,0
	308,0
	272,2

	Імпорт-всього, у т.ч.в розрізі вантажів
	тис. тон
	3 773,1
	3 732,5
	3 538,8
	3 555,6
	2 814,0

	Наливні
	тис. тон
	109,1
	3,0
	43,5
	1,5
	0

	Олія
	тис. тон
	109,1
	3,0
	43,5
	0
	0

	Хімічні наливом
	тис. тон
	0
	0
	0
	1,5
	0

	Суховантажні Сипучі
	тис. тон
	1813,2
	2100,9
	2082,8
	2149,7
	1593,1

	Вугілля
	тис. тон
	70,3
	343,4
	712,7
	335,4
	186,5

	Кокс
	тис. тон
	0
	0
	0
	0
	51,7

	Руда всяка
	тис. тон
	1736,1
	1739,6
	1370,1
	1814,3
	1354,9

	Інші сипуч.вантажі (шрот)
	тис. тон
	6,8
	17,9
	0
	0
	0

	Тарно-штучні (генеральні)
	тис. тон
	      1 850,8   
	      1 628,6   
	      1 412,5   
	      1 404,4   
	      1 220,9   

	Засоби транспортування
	тис. тон
	25,9
	79,8
	98,3
	95,0
	34,5

	Чорні метали - всього
	тис. тон
	1,1
	1,3
	0,0
	0,2
	0,0

	металопрокат
	тис. тон
	1,1
	1,3
	0
	0,2
	0

	Хімічні та міндобрива в тарі
	тис. тон
	0
	0
	0
	0
	2,0

	Промтовари в ящиках і кіпах
	тис. тон
	33,0
	17,9
	6,5
	 
	0,1

	Продовольчі вантажі з них: швидкопсувні
	тис. тон
	34,8
	25,3
	5,5
	7,6
	29,1

	Продовольчі вантажі
	тис. тон
	0
	0
	0
	0,1
	0,0

	Контейнери
	тис. тон
	1 445,7
	1 215,8
	999,3
	974,6
	778,0

	Контейнери
	од.
	81 133
	67 500
	56 227
	54 211
	49 953

	Контейнери
	TEU
	140 510
	118 487
	100 476
	97 466
	83 258

	Великовантажні автомобілі
	тис. тон
	80,2
	81,5
	125,9
	174,8
	227,0

	Великовантажні автомобілі
	од.
	2 036
	2 287
	4 060
	5 397
	7 004

	Інші тарно-штучні вантажі
	тис. тон
	230,1
	207,0
	177,0
	152,1
	150,2

	Транзит-всього, у т.ч. в розрізі вантажів
	тис. тон
	4 248,6
	4 546,6
	4 921,7
	4 317,1
	3 438,8

	Наливні
	тис. тон
	152,4
	157,9
	100,2
	13,6
	0,0

	Нафта
	тис. тон
	29,8
	0
	0
	0
	0

	Газ
	тис. тон
	122,6
	152,9
	91,2
	13,6
	0,0

	Олія
	тис. тон
	0
	5,0
	9,0
	0
	0

	Суховантажні Сипучі
	тис. тон
	1869,8
	1897,4
	2125,4
	2272,3
	1129,1

	Вугілля
	тис. тон
	0
	0
	0
	0
	15,2

	Руда
	тис. тон
	21,1
	338,9
	594,0
	622,1
	16,4

	Будівельні (МБМ, пісок)
	тис. тон
	0
	0
	1,5
	52,0
	0

	Цукор
	тис. тон
	28,3
	0
	145,1
	133,4
	0

	Зерно
	тис. тон
	14,2
	26,4
	9,5
	4,3
	0

	Інші сипуч.вантажі (сірка)
	тис. тон
	1806,2
	1 532,1
	1375,3
	1 460,5
	1 097,5

	Тарно-штучні (генеральні)
	тис. тон
	      2 226,4   
	      2 491,3   
	      2 696,1   
	      2 031,2   
	      2 309,7   

	Засоби транспортування
	тис. тон
	45,0
	82,0
	83,9
	47,4
	13,4

	Чорні метали - всього
	тис. тон
	1707,4
	1827,3
	1725,3
	891,8
	997,8

	з них- чавун
	тис. тон
	1676,4
	1 811,7
	1 721,0
	891,4
	991,6

	металопрокат
	тис. тон
	31,0
	15,6
	4,3
	0,4
	6,2

	Продовольчі вантажі з них: швидкопсувні
	тис. тон
	0,3
	0,1
	0,2
	0,3
	0

	Контейнери
	тис. тон
	264,0
	206,8
	410,2
	527,4
	366,4

	Контейнери
	од.
	11 307
	9 230
	16 030
	19 743
	13 808

	Контейнери
	TEU
	19 462
	14 949
	27 637
	35 736
	22 405

	Великовантажні автомобілі
	тис. тон
	37,9
	202,5
	343,3
	470,5
	864,2

	Великовантажні автомобілі
	од.
	1117
	6 476
	10 720
	14 697
	26 881

	Інші тарно-штучні вантажі
	тис. тон
	171,8
	172,6
	133,2
	93,8
	67,9

	Внутрішнього сполучення (каботаж)
	тис. тон
	0,2
	0,0
	0,0
	0,0
	94,2

	Руда
	тис. тон
	0
	0
	0
	0
	94,2

	Інші таро-штучні вантажі
	тис. тон
	0,2
	0
	0
	0
	0
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1.2. ФІНАНСОВА ДІЯЛЬНІСТЬ
Динаміка основних показників наявності та використання економічного потенціалу 
ДП «Іллічівський морський торговельний порт» у 2014 - 2018 роках
                                                                                                                                                                                                                       Таблиця 1.2.1
	N
	Напрям діяльності
	Найменування показника
	Одиниця виміру
	Роки
	Темп росту 2015 р. до 2014 р., %

	
	
	
	
	2014
	2015
	2016
	2017
	2018
	

	1
	2
	3
	4
	5
	6
	7
	8
	9
	10

	1
	Фінансова діяльність
	1.1. Чистий дохід від реалізації продукції (товарів, робіт, послуг)
	тис. гривень
	769 167
	1 631 875
	1 308 200
	829 920
	831 581
	212.2%

	
	
	1.2. Фінансовий результат від операційної діяльності
	тис. гривень
	161 494
	576 848
	683 223
	1 326 661
	1 997 965
	357.2%

	
	
	1.3. Чистий фінансовий результат: прибуток (збиток)
	тис. гривень
	117 309
	487 705
	560 243
	1 087 862
	1 638 331
	415.7%

	
	
	1.4. Рентабельність операційної діяльності
	відсотків
	21.0%
	35.3%
	52.2%
	159.9%
	240.3%
	х

	
	
	1.5. Рентабельність діяльності
	відсотків
	15.3%
	29.9%
	42.8%
	131.1%
	197.0%
	х

	2
	Виробнича діяльність
	2.1. Обсяг вантажообігу
	тис. тонн
	14 555.7
	14 682.5
	14 800
	20 525
	37 330
	100.9%

	
	
	2.2. Обсяг продукції, виробленої на підприємстві (робіт, послуг), усього, без ПДВ
	тис. гривень
	769 167
	1 631 875
	1 308 200
	829 920
	831 581
	212.2%

	3
	Інвестиційна та інноваційна діяльність
	3.1. Капітальні інвестиції, усього, у тому числі за джерелами фінансування
	тис. гривень
	33 258
	264 248
	566 000
	149 000
	115 000
	794.5%

	
	
	3.1.1. Кошти державного бюджету
	тис. гривень
	0
	0
	0
	0
	0
	х

	
	
	3.1.2. Власні кошти підприємства
	тис. гривень
	31 895
	264 248
	566 000
	149 000
	115 000
	828.5%

	
	
	3.1.3. Інші джерела фінансування
	тис. гривень
	1 363
	0
	0
	0
	0
	х

	4
	Стан та використання активів
	4.1. Вартість активів, усього
	тис. гривень
	2 014 291
	2 350 000
	х
	х
	х
	116.7%

	
	
	4.2. Оборотні активи
	тис. гривень
	563 413
	750 000
	х
	х
	х
	133.1%

	
	
	4.3. Основні засоби (первісна вартість)
	тис. гривень
	7 379 295
	7 528 417
	х
	х
	х
	102.0%

	
	
	4.4. Ступінь зносу основних засобів
	відсотків
	81.1%
	79.5%
	х
	х
	х
	х

	
	
	4.5. Рентабельність активів
	відсотків
	6.03%
	22.35%
	х
	х
	х
	х


2. НАПРЯМКИ РОЗВИТКУ ДП «ІМТП»
         До пріоритетних напрямків Плану належать:

· збільшення вантажообігу;

· передача об’єктів інфраструктури порту в управління приватним стивідорним компаніям, на умовах механізму державно-приватного партнерства;
· збільшення та стабільність фінансового результату діяльності підприємства;
         З метою подальшого розвитку порту, згідно  ст. 26 Закону України «Про морські порти України» залучення приватних інвестицій в об’єкти портової інфраструктури державної форми власності на території порту є одним з пріоритетних напрямків розвитку ДП «ІМТП» та може здійснюватися на підставі:

· договорів концесії, 

· договорів про спільну діяльність, 

· договорів оренди,

· інших видів інвестиційних договорів, що укладаються на основі спеціальних процедур, визначених законами України.

        ДП «ІМТП» виходячи з розмірів порту, номенклатурної специфіки, а також періоду проходження процедури узгодження механізмів співпраці з інвестором, в рамках державно-приватного партнерства було взято за основу і прийнято до реалізації наступний механізм співпраці з компаніями-інвесторами.

        2.1.
ПЕРСПЕКТИВНІ ВАНТАЖОПОТОКИ ДП «ІМТП»
          1.Залізна руда, вугілля

2.Зернові та інші вантажі сільськогосподарського призначення
3.Наливні вантажі

4.Сірка

5.Контейнерні вантажі

6.Тарно-штучні (генеральні вантажі)
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2.2. ПРОГНОЗ ОБСЯГУ ТА СТРУКТУРА ВАНТАЖООБІГУ
План вантажообігу ДП «ІМТП» у розрізі номенклатури вантажів на 2015-2018 роки
                                                                                                                                                 Таблиця 2.2.1
	
	тис. тон

	Найменування
вантажів
	2 015р.
	2 016р.
	2 017р.
	2 018р.

	
	
	
	
	

	
	
	
	
	

	Зерно навалом
	2 476,5
	3 000
	3 000
	3 000

	Руда навалом, вугілля
	4 621,6
	3 500
	2 400
	 

	Сірка навалом
	1 209,4
	1 000
	 
	 

	Шрот
	379.2
	500
	 
	 

	МБМ (глина та інші)
	122,0
	
	
	

	Всього навалом:
	8 808,7
	8 000
	5 400
	3 000

	Чавун у чушках
	871,4
	100
	 
	 

	Інші метали
	55,7
	 
	 
	 

	Контейнери
	688,2
	1 000
	 
	 

	Вантажі паромної переправи 
	461,5
	562
	 
	 

	Засоби транспортування
	55,2
	67
	 
	 

	Автомашини з вантажами
	1 126,8
	1 371
	 
	 

	Інші вантажі
	62,7
	 
	 
	 

	Всього генеральних:
	3 321,5
	3 100
	0
	0

	РАЗОМ  ПО ПОРТУ ВАНТАЖОПЕРЕРОБКА
	12 130,2
	11 100
	5 400
	3 000

	Олія наливом
	1 496,8
	2 500
	2 925
	2 950

	Зерно навалом
	838,2
	1 200
	3 800
	13 380

	Руда навалом, вугілля
	 
	 
	2 000
	11 600

	Сірка навалом
	 
	 
	2 000
	2 000

	МБМ (глина та інші)
	217,3
	 
	 
	 

	Вантажі паромної переправи 
	 
	 
	674
	674

	Засоби транспортування
	 
	 
	81
	81

	Автомашини з вантажами
	 
	 
	1 645
	1 645

	Контейнери
	 
	 
	2 000
	2 000

	 ВАНТАЖООБІГ 
	2 552,3
	3 700
	15 125
	34 330

	 РАЗОМ  ПО ПОРТУ ВАНТАЖООБІГ 
	14 682,5
	14 800
	20 525
	37 330


Перспективні напрямки розвитку інфраструктурних проектів ДП «ІМТП» [image: image4.jpg]
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3. ПЕРСПЕКТИВНО - ІНВЕСТИЦІЙНИЙ ПЛАН РОЗВИТКУ ДП «ІМТП» НА ПЕРІОД ДО 2018 РОКУ
                                                                                                                                                                                                                                                 Таблиця 3.1
	№
	Найменування об’єкту порту
	Найменування проекту
	Виконавець
	Очікувані результати
	Термін, рік

	1
	Термінал №1

Склад №4

тил причалів №1-2
	Розвиток універсального перевантажувального комплексу  
	Інвестор
	· Оренда нерухомого та рухомого майна

· Перехід частини працівників порту до компанії інвестора

· Оплата ставки пайової участі 

· Збільшення вантажопереробки до10 млн.тн./рік
	2016-2018 

	2
	Термінал №1

Частина складу №4

тил причалів №1-2
	Розвиток перевантажувального комплексу  
	Інвестор
	· Оренда нерухомого та рухомого майна

· Перехід частини працівників порту до компанії інвестора

· Оплата ставки пайової участі 

· Збільшення вантажопереробки до 500 тис. тн./рік
	2015

	3
	Термінал №2

Частина складу №11

Частина складу №15

тил причалу №7
	Будівництво зерноперевантажувального комплексу 
	Інвестор
	· Оренда нерухомого та рухомого майна

· Перехід частини працівників порту до компанії інвестора

· Оплата ставки пайової участі за 1тн. перевантажених вантажів

· Збільшення вантажопереробки до 3 млн.тн./рік 
	2015 – 2018

	4
	Термінал №2

Склад № 9 

тил причалу №7
	· Розвиток комплексу стафірування вантажів

· Будівництво зерноперевантажувального комплексу 
	Інвестор
	· Оренда нерухомого та рухомого майна

· Перехід частини працівників порту до компанії інвестора

· Оплата ставки пайової участі за 1тн. перевантажених вантажів

· Збільшення вантажопереробки до 500 тис. тн./рік
	2018

	5
	Термінал №2

Частина складу №11

тил причалів №8-9


	Будівництво зерноперевантажувального комплексу з реконструкцією причалів  №8-9
	Інвестор
	· Оренда нерухомого та рухомого майна 

· Перехід частини працівників порту до компанії інвестора

· Оплата ставки пайової участі за 1тн. перевантажених вантажів

· Збільшення вантажопереробки до 5 млн.тн./рік
	2018

	6
	Контейнерний термінал

Склад № 12 

майданчики №2-3

склад № 15

тил причалів №3-6
	Розвиток контейнерних потужностей
	Інвестор
	· Оренда нерухомого та рухомого майна 

· Перехід частини працівників порту до компанії інвестора

· Оплата ставки пайової участі за 1тн. перевантажених вантажів

· Збільшення вантажопереробки до 800 тис. TEU на рік
	2017

	7
	Спеціалізований комплекс перевантаження руди

тил причалу №10
	Розвиток спеціалізованого комплексу для обробки навалювальних вантажів
	Інвестор
	· Оренда нерухомого та рухомого майна

· Перехід частини працівників порту до компанії інвестора

· Оплата ставки пайової участі за 1 тн. перевантажених вантажів

· Збільшення вантажопереробки до 2,5 млн.тн./рік
	2017 

	8
	Спеціалізований комплекс перевантаження наливних вантажів
	· Розвиток спеціалізованого комплексу зберігання рослинних олій

· Будівництво маслопроводу з виходом на стику причалів № 10-11 
	Інвестор
	· Оренда нерухомого та рухомого майна

· Перехід працівників порту до компанії інвестора

· Оплата ставки пайової участі за 1 тн. перевантажених вантажів

· Збільшення вантажопереробки до 1,2 млн.тн./рік
	2017

	9
	Прилеглі території до комплексу наливних вантажів ТОВ «СП Рисоіл  Термінал»
	· Будівництво комплексу по переробці олійних культур та зерноперевантажувального комплексу

· Будівництво двобічного пірсу на стику причалів № 10 - 11
	ТОВ «СП Рисоіл Термінал»
	· Оренда нерухомого та рухомого майна

· Оплата за використання території порту ставки 0,63 $ за 1 перевантажену тону
· Збільшення вантажопереробки наливних вантажів на 0,5 млн.тн./рік, шроту на 1 млн.тн./рік, зернових на 2 млн.тн./рік
	2015 - 2017

	10
	Термінал №3

Склад №8

(відкритий), ділянка «ВОЛЬВО», будинок АБК

тил причалів №14-15
	Будівництво зерноперевантажувального комплексу з одночасним зберіганням до 300 тис.тн. зернових вантажів
	ТОВ «Трансгрейн-

термінал»
	· Оренда нерухомого та рухомого майна (підписаний договір оренди нерухомого майна з 22.01.2015 року)

· Перехід частини працівників порту до компанії інвестора

· Оплата ставки пайової участі за 1 тн. перевантажених вантажів

· Збільшення вантажопереробки до 5 млн.тн./рік
	Розпочато реалізацію проекту з 22.01.2015

	11
	Термінал №3

Склад №8 критий з прилеглими територіями
	Розвиток зерноперевантажувального комплексу 
	ТОВ «Транс-Сервіс»
	· Оренда нерухомого та рухомого майна

· Оплата ставки пайової участі за 1 тн. перевантажених вантажів

· Збільшення вантажопереробки до 1 млн.тн./рік
	Реалізовано 

у 2014 р.

	12
	Термінал №3 

БВМ -3 

тил причалу №16
	Будівництво перевантажувального комплексу з одночасним зберіганням до 50 тис. тон на рік зернових вантажів
	Інвестор
	· Оренда нерухомого та рухомого майна

· Перехід частини працівників порту до компанії інвестора

· Оплата ставки пайової участі за 1 тн. перевантажених вантажів

· Збільшення вантажопереробки до 600 тис.тн./рік
	2018

	13
	Термінал №3

Склад №14 відкритий з прилеглими територіями

Прилеглі території до складу № 8 (критий)
	Будівництво зерноперевантажувального комплексу з одночасним зберіганням до 200 тис. тон на рік зернових вантажів з виходом до існуючої транспортної галереї складу №8 (критий), в тилу причалу  №12
	Інвестор
	· Оренда нерухомого  майна

· Оплата ставки пайової участі за 1 тн. перевантажених вантажів

· Збільшення вантажопереробки до 1,5  млн.тн./рік
	2016 – 2017

	14
	Спеціалізований вантажний комплекс (СВК-1)
	Розвиток вантажного комплексу
	Інвестор
	· Оренда нерухомого  та рухомого майна

· Перехід частини працівників порту до компанії інвестора

· Оплата ставки за використання інфраструктури

· Збільшення кількості оброблених автомобілів до 60 000 од./рік
	2018

	15
	Спеціалізований комплекс перевантаження сірки (СКПС)

тил причалів №19-20
	Розвиток перевантажувального комплексу
	Інвестор
	· Оренда нерухомого та рухомого майна 

· Перехід частини працівників порту до компанії інвестора

· Оплата ставки пайової участі за 1 тн. перевантажених вантажів

· Збільшення вантажопереробки до 2,5 млн.тн./рік
	2017 

	16
	Термінал №4

ТОВ «Іллічівський зерновий порт»
	· Будівництво  зерноперевантажувального комплексу (на власній території) 

· Будівництво двобічного пірсу на стику причалів №18 - 19
	ТОВ «Іллічівський зерновий порт»
	· Оплата земельного та майнового сервітуту  порту

· Збільшення вантажопереробки до 5 млн.тн./рік
	2015 – 2016

	17
	Термінал № 4

Склад № 24

(критий)

тил причалу №22
	Розвиток зерноперевантажувального комплексу 
	Інвестор
	· Оренда нерухомого та рухомого  майна

· Перехід частини працівників порту до компанії інвестора

· Оплата ставки пайової участі за 1 тн. перевантажених вантажів

· Збільшення вантажопереробки до 1,2  млн.тн./рік
	2017

	18
	Термінал №4

Склад № 24 (відкритий)

Необлаштоване узбережжя
	Будівництво універсального перевантажувального комплексу
	Інвестор
	· Оренда нерухомого та рухомого   майна

· Перехід працівників порту до компанії інвестора

· Оплата ставки пайової участі за 1 тн. перевантажених вантажів

· Збільшення вантажопереробки до 1,5  млн.тн./рік
	2018

	19
	Термінал № 4

Склад № 18
	Розвиток комплексу стафірування контейнерів вантажами 
	Інвестор
	· Оренда нерухомого та рухомого   майна

· Перехід частини працівників порту до компанії інвестора

· Оплата ставки пайової участі за 1 тн. перевантажених вантажів

· Стафірування контейнерів різними вантажами до 500 тис.тн./рік
	2016 – 2017

	20
	Термінал № 5

Склад № 25

Приміщення служби транспортно-експедиційного обслуговування та облікової діяльності

(ТЕО та ОД)
	· Розвиток комплексу послуг для автоперевізників

· Розвиток комплексу послуг для експедиторів


	Інвестор
	· Оренда нерухомого та рухомого   майна

· Перехід частини працівників порту до компанії інвестора
	2015

	21
	Термінал № 5

Склади № 25-26

тил причалів №25-28
	Розвиток поромного комплексу
	Інвестор
	· Оренда нерухомого та рухомого   майна

· Перехід частини працівників порту до компанії інвестора

· Збільшення вантажопереробки до 1,3  млн.тн./рік
	2016-2017

	22
	Ремонтно-будівельне управління
	Розвиток універсального перевантажувального комплексу з виходом транспортної галереї на стику причалів № 10 - 11
	Інвестор
	· Оренда нерухомого та рухомого   майна

· Перехід працівників порту до компанії інвестора

· Оплата ставки пайової участі за 1 тн. перевантажених вантажів

· Збільшення вантажопереробки до 3,0  млн.тн./рік
	2016 – 2017

	23
	Портові ремонтні майстерні
	Розвиток комплексу послуг по обслуговуванню портової механізації
	Інвестор
	· Оренда нерухомого та рухомого   майна

· Перехід частини працівників порту до компанії інвестора
	2016 – 2017 

	24
	Санаторно – оздоровчий комплекс «ЧАЙКА»
	Розвиток санаторно – оздоровчого комплексу
	Інвестор
	· Оренда нерухомого та рухомого   майна

· Перехід частини працівників порту до компанії інвестора
	2016 – 2018 

	25
	Готельний комплекс «Моряк»
	Розвиток готельного комплексу
	Інвестор
	· Оренда нерухомого та рухомого   майна

· Перехід частини працівників порту до компанії інвестора
	2016 – 2018

	26
	Оздоровче – спортивний комплекс «Райдужний»
	Розвиток оздоровче – спортивного комплексу
	Інвестор
	· Оренда нерухомого та рухомого   майна

· Перехід частини працівників порту до компанії інвестора
	2016 – 2018


3.1. РИЗИКИ ТА ПРОБЛЕМНІ ПИТАННЯ ДП «ІМТП» ПРИ РЕАЛІЗАЦІЇ ІНВЕСТИЦІЙНИХ ПРОЕКТІВ

· Погіршення політичної та економічної ситуації в країні

· Відсутність позитивних змін у галузевому і земельному законодавстві

· Відсутність у інвестора законодавчих гарантій захисту інвестицій

· Бюрократизація процедури узгодження рішень державними органами влади
       Дані ризики та проблеми можуть не сприяти динамічній реалізації інвестиційних проектів ДП «ІМТП», що позначиться  на рівні інвестиційної привабливості портової інфраструктури.

4. УЗАГАЛЬНЕНА ІНФОРМАЦІЯ ЩОДО ПЕРСПЕКТИВНОГО ІНВЕСТИЦІЙНОГО ПЛАНУ РОЗВИТКУ ДП «ІМТП»

	Термінал №1, склад №4 (тил причалів №1-2).

Розвиток універсального перевантажувального комплексу. 



	ВИКОНАВЕЦЬ
	ІНВЕСТОР

	Очікувані результати
	· Оренда нерухомого та рухомого майна

· Перехід частини працівників порту до компанії інвестора

· Оплата ставки пайової участі

· Збільшення вантажопереробки до 10 млн. тон на рік

	Термін, рік
	2016-2018


	Термінал №1, частина складу № 4 (тил причалів №1-2)

Розвиток перевантажувального комплексу



	ВИКОНАВЕЦЬ
	ІНВЕСТОР

	Очікувані результати
	· Оренда нерухомого та рухомого майна

· Перехід частини працівників порту до компанії інвестора

· Оплата ставки пайової участі 

· Збільшення вантажопереробки до 500 тис. тон на рік

	Термін, рік
	2015


	Термінал №2, частина складу № 11, частина складу № 15, (тил причалу №7).

Будівництво зерноперевантажувального комплексу 


	ВИКОНАВЕЦЬ
	ІНВЕСТОР

	Очікувані результати
	· Оренда нерухомого та рухомого майна

· Перехід частини працівників порту до компанії інвестора

· Оплата ставки пайової участі за 1 тону перевантажених вантажів

· Збільшення вантажопереробки до 3 млн. тон на рік

	Термін, рік
	2015 -2018



	Термінал №2, склад № 9, (тил причалу №7).

Розвиток комплексу стафірування вантажів

Будівництво зерноперевантажувального комплексу



	ВИКОНАВЕЦЬ
	ІНВЕСТОР

	Очікувані результати
	· Оренда нерухомого та рухомого майна

· Перехід частини працівників порту до компанії інвестора

· Оплата ставки пайової участі за 1 тону перевантажених вантажів

· Збільшення вантажопереробки до 500 тис. тон на рік

	Термін, рік
	2018


	Термінал 2, частина складу № 11 (тил причалів № 8-9).

Будівництво зерноперевантажувального комплексу та

реконструкція причалів №8-9


	ВИКОНАВЕЦЬ
	ІНВЕСТОР

	Очікувані результати
	· Оренда нерухомого та рухомого майна

· Перехід частини працівників порту до компанії інвестора

· Оплата ставки пайової участі за 1 тону перевантажених вантажів

· Збільшення вантажопереробки до 5 млн. тон на рік

	Термін, рік
	2018



	Контейнерний термінал, склад № 12,

майданчики №2-3 (тил причалів №3-6), склад №15.

Розвиток контейнерних потужностей.



	ВИКОНАВЕЦЬ
	ІНВЕСТОР

	Очікувані результати
	· Оренда нерухомого та рухомого майна

· Перехід частини працівників порту до компанії інвестора

· Оплата ставки пайової участі за 1 тону перевантажених вантажів

· Збільшення вантажопереробки до 800 тис. TEU на рік

	Термін, рік
	2017


	Спеціалізований комплекс перевантаження руди (тил причалу № 10).

Розвиток спеціалізованого комплексу для обробки навалювальних вантажів.



	ВИКОНАВЕЦЬ
	ІНВЕСТОР

	Очікувані результати
	· Оренда нерухомого та рухомого майна

· Перехід частини працівників порту до компанії інвестора

· Оплата ставки пайової участі за 1 тону перевантажених вантажів

· Збільшення вантажопереробки до 2 млн. тон на рік

	Термін, рік
	2017


	Спеціалізований комплекс перевантаження наливних вантажів.

Розвиток спеціалізованого комплексу зберігання рослинних олій.

Будівництво маслопроводу з виходом на стику причалів №10-11.


	ВИКОНАВЕЦЬ
	ІНВЕСТОР

	Очікувані результати
	· Оренда нерухомого та рухомого майна

· Перехід частини працівників порту до компанії інвестора

· Оплата ставки пайової участі за 1 тону перевантажених вантажів

· Збільшення вантажопереробки до 1,2 млн. тон на рік

	Термін, рік
	2017



	Прилеглі території до комплексу перевантаження наливних вантажів 

ТОВ «СП Рисоіл Термінал»

Будівництво комплексу по переробці олійних культур та зерноперевантажувального комплексу

Будівництво двобічного пірсу на стику причалів №10-11



	ВИКОНАВЕЦЬ
	ТОВ «СП Рисоіл Термінал»

	Очікувані результати
	· Оренда нерухомого та рухомого майна

· Оплата за використання території порту ставки 0,63 $ за 1 перевантажену тону 

· Збільшення вантажопереробки наливних вантажів на 0,5 млн. тон на рік, шроту на 1млн. тон на рік, зернових на 2 млн. тон на рік

	Термін, рік
	2015 - 2017


	Термінал №3, склад № 8 (відкритий), 

ділянка «Вольво», будинок АБК, (тил причалів № 14-15).

Будівництво зерноперевантажувального комплексу 

з одночасним зберіганням до 300 тис.тон зернових вантажів.



	ВИКОНАВЕЦЬ
	ТОВ «Трансгрейнтермінал»

	Очікувані результати
	· Оренда нерухомого та рухомого майна (підписан договір оренди нерухомого майна з 22.01.2015 року)

· Перехід частини працівників порту до компанії інвестора

· Оплата ставки пайової участі за 1 тону перевантажених вантажів

· Збільшення вантажопереробки до 5 млн. тон на рік

	Термін, рік
	Розпочато реалізацію проекту з 22.01.2015


	Термінал №3, склад №8 (критий) з прилеглими територіями.

Розвиток зерноперевантажувального комплексу  


	ВИКОНАВЕЦЬ
	ТОВ «Транс-Сервіс»

	Очікувані результати
	· Оренда нерухомого та рухомого майна 

· Оплата ставки пайової участі за 1 тону перевантажених вантажів

· Збільшення вантажопереробки до 1 млн. тон на рік

	Термін, рік
	Реалізовано у 2014 році



	Термінал №3, БВМ -3, (тил причалу №16)

 Будівництво перевантажувального комплексу з одночасним зберіганням до 50 тис. тон на рік зернових вантажів


	ВИКОНАВЕЦЬ
	ІНВЕСТОР

	Очікувані результати
	· Оренда нерухомого та рухомого майна

· Перехід частини працівників порту до компанії інвестора

· Оплата ставки пайової участі за 1 тону перевантажених вантажів

· Збільшення вантажопереробки до 600 тис. тон на рік

	Термін, рік
	2018



	Термінал №3, склад №14 (відкритий) з прилеглими територіями,

прилеглі території до складу №8 (критий).

Будівництво зерноперевантажувального комплексу з одночасним зберіганням до 200 тис. тон зернових вантажів з виходом до існуючої транспортної галереї складу №8 (критий), в тилу причалу №12.


	ВИКОНАВЕЦЬ
	ІНВЕСТОР

	Очікувані результати
	· Оренда нерухомого та рухомого майна 

· Оплата ставки пайової участі за 1 тону перевантажених вантажів

· Збільшення вантажопереробки до 1,5 млн. тон на рік

	Термін, рік
	2016 – 2017 



	Спеціалізований вантажний комплекс.

Розвиток вантажного комплексу.


	ВИКОНАВЕЦЬ
	ІНВЕСТОР

	Очікувані результати
	· Оренда нерухомого та рухомого майна

· Перехід частини працівників порту до компанії інвестора

· Оплата ставки за використання інфраструктури

· Збільшення кількості оброблених автомобілів до 60 000 од./рік

	Термін, рік
	2017



	Спеціалізований комплекс перевантаження сірки (тил причалів №19-20).

Розвиток перевантажувального комплексу.


	ВИКОНАВЕЦЬ
	ІНВЕСТОР

	Очікувані результати
	· Оренда нерухомого та рухомого майна

· Перехід частини працівників порту до компанії інвестора

· Оплата ставки пайової участі за 1 тону перевантажених вантажів

· Збільшення вантажопереробки до 2,5 млн. тон на рік

	Термін, рік
	2017



	Термінал № 4, ТОВ «Іллічівський зерновий порт».

Будівництво зерноперевантажувального комплексу (на власній території).

Будівництво двобічного пірсу на стику причалів №18 – 19.



	ВИКОНАВЕЦЬ
	ТОВ «Іллічівський зерновий порт»

	Очікувані результати
	· Оплата земельного та майнового сервітуту порту

· Збільшення вантажопереробки до 5 млн. тон на рік

	Термін, рік
	2015 – 2016 


	Термінал № 4, склад № 24 (критий), (тил причалу №22).

Розвиток зерноперевантажувального комплексу 


	ВИКОНАВЕЦЬ
	ІНВЕСТОР

	Очікувані результати
	· Оренда нерухомого та рухомого майна

· Перехід частини працівників порту до компанії інвестора

· Оплата ставки пайової участі за 1 тону перевантажених вантажів

· Збільшення вантажопереробки до 1,2 млн. тон на рік

	Термін, рік
	2017



	Термінал №4, склад № 24 (відкритий), 

необлаштоване узбережжя. 

Будівництво універсального перевантажувального комплексу.



	ВИКОНАВЕЦЬ
	ІНВЕСТОР

	Очікувані результати
	· Оренда нерухомого та рухомого майна

· Перехід частини працівників порту до компанії інвестора

· Оплата ставки пайової участі за 1 тону перевантажених вантажів

· Збільшення вантажопереробки до 1,5 млн. тон на рік

	Термін, рік
	2018


	Термінал № 4 , склад № 18.

Розвиток комплексу стафірування контейнерів вантажами.


	ВИКОНАВЕЦЬ
	ІНВЕСТОР

	Очікувані результати
	· Оренда нерухомого та рухомого майна

· Перехід частини працівників порту до компанії інвестора

· Оплата ставки пайової участі за 1 тону перевантажених вантажів

· Стафірування контейнерів різними вантажами до 500 тис. тон на рік

	Термін, рік
	2016 – 2017 



	Термінал № 5, частина складу № 25, приміщення служби транспортно-експедиційного обслуговування та облікової діяльності.

Розвиток комплексу послуг для автоперевізників.

Розвиток комплексу послуг для експедиторів.


	ВИКОНАВЕЦЬ
	ІНВЕСТОР

	Очікувані результати
	· Оренда нерухомого та рухомого майна

· Перехід частини працівників порту до компанії інвестора

	Термін, рік
	2015 



	Ремонтно-будівельне управління.

Розвиток універсального перевантажувального комплексу з виходом транспортної галереї на стику причалів № 10 – 11.



	ВИКОНАВЕЦЬ
	ІНВЕСТОР

	Очікувані результати
	· Оренда нерухомого та рухомого майна

· Перехід частини працівників порту до компанії інвестора

· Оплата ставки пайової участі за 1 тону перевантажених вантажів

· Збільшення вантажопереробки до 3,0 млн. тон на рік

	Термін, рік
	2016 – 2017 


	Портові ремонтні майстерні.

Розвиток комплексу послуг по обслуговуванню портової механізації.


	ВИКОНАВЕЦЬ
	ІНВЕСТОР

	Очікувані результати
	· Оренда нерухомого та рухомого майна

· Перехід частини працівників порту до компанії інвестора

	Термін, рік
	2016 – 2017 



	Санаторно-оздоровчий комплекс «ЧАЙКА»

Розвиток санаторно - оздоровчого комплексу



	ВИКОНАВЕЦЬ
	ІНВЕСТОР

	Очікувані результати
	· Оренда нерухомого та рухомого майна

· Перехід частини працівників порту до компанії інвестора

	Термін, рік
	2016 – 2018 



	Готельний комплекс «МОРЯК»

Розвиток готельного комплексу



	ВИКОНАВЕЦЬ
	ІНВЕСТОР

	Очікувані результати
	· Оренда нерухомого та рухомого майна

· Перехід частини працівників порту до компанії інвестора

	Термін, рік
	2016 – 2018 



	Оздоровче - спортивний комплекс «РАЙДУЖНИЙ»

Розвиток оздоровче – спортивного комплексу


	ВИКОНАВЕЦЬ
	ІНВЕСТОР

	Очікувані результати
	· Оренда нерухомого та рухомого майна

· Перехід частини працівників порту до компанії інвестора

	Термін, рік
	2016 – 2018 




ПОКАЗНИКИ ПОТЕНЦІАЛУ ЗБІЛЬШЕННЯ ВАНТАЖООБІГУ І ОБСЯГУ ЗАЛУЧЕНИХ ІНВЕСТИЦІЙ В ДП «ІМТП»
                                                                                                                                 Таблиця 4.1

	Підрозділ
	Потенціал збільшення вантажообігу, млн.тн.
	Сума
інвестицій, млн.дол.США
	Рік
реалізації проекта

	Термінал №1, Склад №4
	10
	130
	2018

	Термінал №1, Частина складу №4
	0,5
	-
	2015

	Контейнерний термінал
	800 TEU
	50
	2017

	
	3,5
	
	

	Термінал №2, Частина складу №11, частина складу №15
	3
	250
	2018

	Термінал №2, Склад №9
	0,5
	-
	2018

	Термінал №2, Частина складу №11
	5
	-
	2018

	Спеціалізований комплекс перевантаження руди
	2,5
	25
	2017

	Спеціалізований комплекс перевантаження наливних вантажів
	1,2
	15
	2017

	Прилеглі території до комплексу наливних вантажів ТОВ « СП Рисоіл Термінал»*
	3,5
	100
	2017

	Спеціалізований вантажний комплекс
	формується
	-
	2018

	Термінал №3 Склад №8 критий з прилеглими територіями
	1
	32
	Реалізовано у 2014

	Термінал №3, Склад №8 (відкритий), 

ділянка «ВОЛЬВО», АБК
	5
	100
	2017

	Термінал №3, БВМ-3
	0,6
	15
	2018

	Спеціалізований комплекс перевантаження сірки
	2,5
	20
	2017

	Термінал № 4, Склад № 24 (критий)
	1,2
	70
	2017

	Термінал № 4, Склад № 18
	0,5
	-
	2017

	Термінал 4 - Необлаштоване узбережжя
	формується
	170
	2018

	Термінал №4

ТОВ «Іллічівський зерновий порт»**
	5
	100
	2016

	Термінал № 5, Склад № 25, склад №26
	1,3
	5
	2017

	Термінал № 5, Склад № 25

Приміщення служби транспортно-експедиційного обслуговування та облікової діяльності
	формується
	-
	2015

	Ремонтно-будівельне управління
	3
	100
	2017

	Портові ремонтні майстерні
	формується
	-
	2017

	Санаторно-оздоровчий комплекс «Чайка»
	формується
	-
	2018

	Готельний комплекс «Моряк»
	формується
	-
	2018

	Оздоровче-спортивний комплекс «Райдужний»
	формується
	-
	2018


	РАЗОМ
	49,8
	1 182


*частина прилеглих територій є власністю компанії 

**приватна територія компанії
5. ОЧІКУВАНІ РЕЗУЛЬТАТИ РЕАЛІЗАЦІЇ СТРАТЕГІЧНОГО ПЛАНУ РОЗВИТКУ ДП «ІМТП» НА ПЕРІОД ДО 2018 РОКУ
Реалізація стратегічного плану розвитку ДП «ІМТП» дозволить отримати наступні результати:

· залучення до участі в розвитку перевантажувальних потужностей, допоміжних та соціально-невиробничих підрозділів ДП «ІМТП» на умовах державно-приватного партнерства, близько 24 приватних компаній-інвесторів*;
· збільшення вантажообігу на період до 2018 року близько 50 млн. тн. на рік;

· отримання фінансового результату на період до 2018 року близько 

2 млрд. грн;

· отримання інвестицій в розвиток інфраструктури ДП «ІМТП» на рівні 
1 182 млрд. дол. США**;
· отримання надходжень до бюджетів всіх рівнів близько 2,4 млд. грн***;
· проведення модернізації існуючих потужностей порту та створення сучасних високотехнологічних перевантажувальних терміналів та комплексів;

· підвищення конкурентоспроможності порту на світовому ринку портових послуг;

· збереження робочих місць  та соціальних гарантій згідно колективного договору ДП «ІМТП» працівникам порту за рахунок компаній-інвесторів;

· створення необхідних умов щодо зростання соціального рівня та захищеності робітників ДП «ІМТП»;
· підготовка майна ДП «ІМТП» до приватизаційних процесів  приватними портовими операторами;

     *кількість потенційних компаній-інтересантів згідно наданих пропозицій до порту щодо співпраці
   **без урахування запланованих інвестицій ІФ ДП «АМПУ»

*** від ДП «ІМТП» та приватних компаній-інвесторів
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